KARTA NOWEGO URBANIZMU
Dokument przyjety w 1996 r. w Charleston w USA, stanowigcy zapis zatozen tzw. Nowego Ur-
banizmu, krytycznego wobec polityki urbanistycznej obowigzujgcej w amerykanskich mias-

tach. Inna nazwa: Karta Programowa Nowego Urbanizmu.

Zwolennicy Nowego Urbanizmu wskazali na szereg problemoéw polityki urbanistycznej w Sta-
nach Zjednoczonych: niedoinwestowanie obszaréw srédmiejskich, rozproszanie zabudowy,
degradacja srodowiska naturalnego, kurczenie sie obszaréw rolnych i otwartych. Ruch Nowe-
go Urbanizmu opowiadat sie za rewaloryzacjg centréw miejskich oraz samych miast w regio-
nach metropolitalnych, modyfikacjg rozproszonej zabudowy podmiejskiej we wspodlnoty sa-
siedzkie oraz ochrong srodowiska naturalnego i dziedzictwa kulturowego. Zwrécono uwage
na istniejgce zréznicowanie dzielnic pod wzgledem petnionych funkcji, na koniecznos¢ projek-
towania przestrzeni z myslg o wspdlnotach mieszkancéow i z uwzglednieniem waznej roli
transportu publicznego i ruchu pieszego.

Karta Nowego Urbanizmu odnosi sie do polityki spotecznej, praktyki deweloperskiej oraz za-
sad ogdlnego projektowania, ktére — wedle jej zapisdw — powinny by¢ dostosowane do wy-
réznionych rodzajéw obszaréw, jakimi sg: 1) region: metropolia, duze i mate miasto; 2) dziel-
nica, strefa i korytarz; 3) kwartat, ulica, budynek. Zgodnie z definicjg zawartg w Karcie Nowe-
go Urbanizmu, region metropolitalny stanowi obszar o okreslonych granicach geograficznych,
wyznaczonych przez topografie, dziaty wodne, linie brzegowe, parki regionalne, tereny rolni-
cze i zlewnie rzek. Metropolia sktada sie z wielu osrodkéw stanowigcych duze i mate miasta
oraz wsie, ktore posiadajg wtasne centra i granice, i pozostajg w relacji do obszarow rolniczy-
ch oraz krajobrazu naturalnego. Najwazniejszymi elementami rozwoju oraz przeksztatcen me-
tropolii sg dzielnica, strefa i korytarz. Dzielnica powinna by¢ zwarta i przyjazna pieszym; strefy
muszg by¢ projektowane wedtug zasad witasciwych dla dzielnic; korytarze stanowig fgczniki w
regionie miedzy dzielnicami i strefami. Siatki ulic powinny z kolei by¢ wytyczone w taki spo-
séb, by zachecac¢ do ruchu pieszego, ogranicza¢ transport samochodowy, redukowac ilos¢
czasu spedzonego w podrdzy i ogranicza¢ zuzycie energii. W Karcie Nowego Urbanizmu
transport publiczny traktowany jest jako alternatywa dla samochodéw, ktérych ruch powi-
nien zostac ograniczony na rzecz pieszego i rowerowego (np. dworce oraz przystanki komuni-
kacji miejskiej powinny by¢ potozone w niewielkiej odlegtosci od zabudowy). W dzielnicach
muszg by¢ zaktadane réznorodne tereny zielone m.in. ogrédki jordanowskie, ogrody publicz-
ne badz boiska sportowe.

Karta Nowego Urbanizmu okresla tez wptyw architektury na przestrzenn miejskg: projekty ar-
chitektoniczne powinny wpasowywacé sie w otoczenie oraz uwzglednia¢ lokalng topografie,
historie czy tradycje budowlang. Nowo powstate place i ulice majg by¢ bezpieczne, a zabu-
dowa powinna oddawac charakter i klimat danego miejsca. Ulice, zachecajace do ruchu pie-
szego, majg sktania¢ do nawigzywania kontaktow miedzyludzkich oraz pobudzaé integracje
spofeczna.



Karta Nowego Urbanizmu nie jest dokumentem obowigzujgcym prawnie i stuzy jedynie pro-
mowaniu okreslonych strategii oraz wizji odnoszgcych sie do przestrzeni miejskiej.
[M.K., B.F,, M.S.]
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